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Koloto¢ na okruzkach ani pandemie nezastavila
aneb ,,5 ofiski od AMOKu”

Ing. Petr Novotny, Ph.D., MBA (Atelier malych okruZznich kfiZzovatek, Pardubice, petr.novotny@ateliermok.eu)

Kdyz jsem dostal vyzvu k sepsani ¢lan-
ku o dopadech mimorfadneé situace na nas
obor — dopravni inZenyrstvi, tak mé v prvnim
okamZiku Zadné nosné téma nenapadlo. Si-
tuace s karanténou byla jesté pomeérné cer-
stva, Ateliér diky stabilizovanému tymu a za-
sobé zakazek pocitil |, vyjimecny stav” ve for-
mé zvysenych hygienickych opatfeni a para-
doxné zlepseni podminek na tvaréi praci, Od-
padla mnoha jednani, komunikace s investo-
ry a dodavateli funguje elektronicky pomér-
né efektivné, dokonce i dot¢ené orgdny stat-
ni spravy se ,opatrné” pfidavaji. Nejsou od-
borné konference ani seminéfe, ani dal3i nad-
stavbové a spolecenské akce.

Nicméné ,pohadkové ofisky” mi ,spad-
ly do klina" az pfi opusténi bezpecné kance-
lafe pfi cestach do terénu - na stavby. A na-
jednou je témat vic, nez dostala do véna Po-
pelka satl.

Orisek 1. Zména skladby doprav-
niho proudu, chovani ridi¢d a sou-
vislost s bezpecnosti provozu

Ve druhem tydnu trvani omezenych moz-
nosti pohybu jsem absolvoval standardni slu-
zebni cestu z Pardubic do Zdaru nad Sazavou.
Ocekaval jsem pohodovou cestu bez kompli-
kaci a dramatickych situaci na silnicich s mini-
malnim provozem. Aviak opak byl pravdou.
Prvni nehodovou situaci jsem vidél v pfimeém
pienosu na kfizovatce silnic I/37 a I/17. Ridi¢
odbodujici vpravo nedal pfednost vozidlu je-
doucimu po silnici I/17. Jen volny prostor do-
pravniho stinu, do kterého pohotové reaguiji-
ci fidi¢ odbodil, zabranil nehodeé.

Rizikového fidice jsem pak nasledoval dal-
sich 5 km za Slatifiany (nebylo mozné ho pfed-
jet). Nevim, zda jeho chovani bylo ovlivnéno
nasazenou rouskou, ale celych 5 km bylo vi-
dét, Ze na jizdu neni soustredény.

Skladba dopravniho proudu se zménila vy-
razné ve prospéch podilu nakladnich vozidel.
Tim, ze jezdi ve skupinach, to chvilemi vypa-
dalo, Ze jich je na silnici vic, neZ vozidel osob-
nich. V nékterych fidi¢ich to snizuje ostrazi-
tost a tak na dlouhé rovince za Nasavrky jsem
byl svédkem dalsi nehodové situace. Ridi¢
osobniho vozidla riskantné predjizdél skupinu
péti kamiond. Riskantni bylo nejen predjizde-
ni kolony osobnim vozidlem, ale zarover ne-
dostatecné odstupy kamiond. Jen diky ohle-
duplnosti protijedoucich jsme véas zastavili
na krajnici a k nehodé nastésti opét nedoslo.

Tretim poznatkem z provozu pfi nizké in-
tenzité byla viditelné wvy38i rychlost jednot-

livych vozidel. A¢ sam jezdim v extravilanu
na hranici limitu 90 km/h, vice nez polovi-
na soubézné jedoucich fidich byla rychlejsich
a nékteff pfedjizdéli i v mistech, kterd uz roz-
hodné nezajistovala dostatecny rozhled pro
predjizdéni.

Poznatky z prvniho ,ofisku” potvrzu-
il, Ze pro bezpe¢ny provoz je nejddlezitéjsim
prvkem pro pfedchazeni nehodam zodpo-
védné a dopravné zralé chovani fidicd, a to
v sirsich souvislostech viech u€astnikd silni¢-
niho provozu. Parametry komunikace (vysvét-
lujici a odpoustgjici) jsou podpurnym pro-
stfedkem nikoliv rozhodnym.

Dalsi téma pfineslo chovani fidi¢t (tento-
krat profesionald) v dopravnim provozu.

o

Orisek 2. Velikost okruzni
kfizovatky (OK) vs. profesionalni
zrucnost fidi¢d kamiona

Krasného pocasi a predikované niZdi inten-
zity dopravy jsme se rozhodli vyuZit k udrzbé
.naseho testovaciho polygonu” jednopruho-
vé okruzni kizovatky (JOK) v Cerné za Bory.

lednd se o kfizovatku, na které byly
ve funkci pfejezdného stfedového ostrova
a pojizdéného prstence odzkoudeny vodici
prvky z viaknobetonu. Tyto prvky se ke kry-
tu nedroubuji, ale lepi. Testovaci provoz piné
prokazal, ze feseni je funkcni, bezpecné a tr-
vanlivé. Nehodovost v kfizovatce je miziva,
méné nez jedna nehoda roéné.

Po vice nez tfech letech provozu bylo tre-
ba doplnit nékolik vodicich prvkd. Vzhledem

Obrazek 1: Misto
skoronehody na
kfizovatce silnic
1137 a If17, zdroj:
mapy.cz

Obrazek 2: JOK
Cerna za Bory,
zdroj: mapy.cz
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Obrdzek 6. Pra-
ce probihaji za po-
uitl specialnich
ochrannych pro-
stredkd

k zatiZeni kfizovatky, které podle celostatni-
ho s¢itani dopravy vykazuje 1 500 nakladnich
vozidel za den, jsou néklady na udrzbu mi-
nimalni a kiizovatka se v narotném provozu
na jediném vstupu do pramyslove zony s roz-
lohou 175 ha osvédcila. | pres skromné roz-
méry (@ kfizovatky je 26 m) vyhovuje viem
vozidldm a v misté nahradila dvé problema-
ticky prijezdné stykové kfizovatky. Z hlediska
trvanlivosti stavebniho provedenf bylo mozno
porovnat provedeni s betonovym prstencem,
protoze ve stejny den se opravoval tento pr-
vek na druhém konci Pramyslove ulice. Re-
konstrukce pojizdéného prstence byla nutna
u? po necelych 8 mésicich provozu.

A jak to souvisi s chovanim fidicd profesio-
nalt? Udrzovac prace se provadély za pine-
ho provozu pouze s vyznacenim pracovniho
mista. Aplika¢ni technologie lepenim vyza-
duje cca 3 hodiny dopravniho , klidu”, prvek
se tedy nesmi 3 hodiny pfejet. Takze je tfeba
tyto prvky pfi instalaci objet, vyhnout se jejich
prejizdéni vle¢nymi napravami.

Proto byla obnova naplanovana na ctvr-
tek 9. 4. 2020, kdy jsme predpokladali niz-
& intenzitu provozu kamiond, jednak vlivem
poklesu vyroby v souvislosti s vyhlasenou ka-
ranténou a ocekavaného ¢tyidenniho viken-
du. Provoz byl ale tak intenzivni, Ze pracov-
nici odborné firmy ani kolegové nebyli dosta-
te¢né ,odvazni”, aby kamiony odvedli mimo
stfedovy ostrov. Proto se vodici prvky lepily
na Velky patek (10. 4. 2020), v den pracov-
niho volna v dopolednich hodinach. Intenzi-
ta kamion@ byla nizéi, cca 10 vozidel za ho-
dinu, ale ptesto bylo tieba se s nimi vypofa-
dat. Z doby vystavby kiizovatky vime, Ze i
i standardni kamion pomalu projede bez po-
uZiti stfedového ostrova. Zde se prokazalo,
se kvalita profesionainich fidi¢t je opravdu
velmi rozdilna, a to nejen z pohledu profes-
niho, tak i lidského. Par fidict kfiZzovatku pro-
jelo samostatné s patficnym najetim a snize-
nou rychlosti.

Po dvou nezdafenych pokusech, kdy jsme
museli kuZely odsunout pied vlecenou na-
pravou, jsem pak viechny nasledujici kamio-
ny na vjezdu do kfizovatky zastavil a za po-
moci osobniho navadéni je kfizovatkou opa-
trné proved|.

Kfizovatkou pak projelo Uspésné dalSich
15 kamiont. Ovéem zde se naplno projevila
lidska kvalita jednotlivych fidicd. Priblizne po-
lovina jich projela v klidu a pfiméfené opatr-
né — s pachopenim dané situace. P&t z nich
si neodpustilo nadévky a dva fididi si vynuco-
vali prajezd vulgdrnimi vyrazy a najizdénim
do navadéjici osoby. Zdéalo se, Ze to byli fi-
di¢i s evidentné psychopatickymi vlastnostmi,
aviak podle reklam na vozidlech, zaméstna-
ni u vyznamnych spedi¢nich spolecnosti. Toje
v dopravé vysoce nebezpecné.

Druhy ofisek pfines| velmi tésnym dotekem
s redlnym provozem nasledujici poznatky:

Spravné odborné navrzend a dobfe prove-
dena okruzni kfizovatka odvede s minimem
nakladd, narokil na prostor a energii obrov-



sky kus préce. Intenzity dopravy na kfizovat-
ce (ve Ctvrtek 9. 4. 2020) byly vysoké. Nic-
méné zdrzeni zadného z vozidel nepfekrodi-
lo délku 20 vtefin. Prajezd lokalitou byl ply-
nuly i pfes dopravni omezeni, zptisobené pro-
vadénim udrzby. To, Ze polovina profesiona-
I neumi v praci zachovat klid, chladnou hla-
vu a slusné jednani mé nepfijemné zaskodilo.

| intenzivni kontakt s fidi¢i vozidel zno-
vu oveéfil moralni vlastnosti jednotlivell. Kro-
mée vyse popsanych negativ chci vyzdvihnout
i zkuSenosti pozitivni, Za 90 minut u mé za-
stavili dva fidi¢i se snahou pomoci a rovnéz
vozidlo Policie CR s dotazem, zda jsem v ne-
snazich. Je pravda, Ze osobni auto na vystraZ-
nych svétlech uprostied kiizovatky je napad-
né a neobvyklé.

Orisek 3. Ekonomicky vyhled
oboru do blizké budoucnosti

Finanéni dopady do oboru urité budou, je-
jich velikost hodnotit v tomteo ¢lanku nechdi,
protoZe k tomu nejsem kompetentni a v sou-
¢asné dobeé jde o velkou neznamou i pro fun-
dované ekonomy! Osobné bych byl rad, kdy-
by tato situace pfinesla diraz na pouzivani
efektivnich a funkénich feseni. Jako spolec-
nost jsme si zvykli na bezprostiedni dosaZi-
telnost vieho, zejména hmotného. Byl dosta-
tek financi a dalsich zdrojd a Zivot v komfor-
tu ved! ke zpohodInéni. Proto véfim, Ze uréi-
té vynucené 3etfeni zdrojl jak finan¢nich, tak
pfirodnich, bude spole¢nosti celosvétové vel-
mi prospesne.

Z pfedchozi finanéni krize z let 2008 - 2010
a nasledujici krize politické, ktera vyrazné po-
kfivila pracovni podminky a dopravni stavitel-
stvi (a s tim i souvisejici obor dopravni inZe-
nyrstvi) poskodila, jsme wyili posileni. Jako fir-
ma jsme se poucili a vytvofili zdroje. Pfedpo-
kladadm, ze s efektivni pomoci statu a s kva-
litou nasi prace ocekavané obdobi propadu
ekonomiky ve zdravi prekoname.

Ofrisek 4. Dopravni inZzenyrstvi —
odborna perspektiva oboru

V profesi se pohybuji uz déle nez 30 let,
proto myslim, Ze mohu diky nabytym zkuse-
nostem vyvoj v oboru hodnotit. Jde o hod-
nocen( subjektivni, nicméné konzultace s ko-
legy mi potvrzuje, Ze tento pohled neni osa-
moceny.

Dosavadni nadbytek hmotnych statkd
a rychly rozvoj elektroniky a s tim spojené
umeélé inteligence vede k nadmérnému spo-
léhani na tyto prostfedky a urcitému zlenivéni
inZenyrll a degradaci tvarciho mysleni.

Dalsi trend, ktery dlouhodobé tvirei pro-
ces a odbornou stranku projektovani doslova
dusi je nardst administrativy, potfebnych vy-
jadfeni od stétnich slozek a mnohdy i ucelo-
vé zfizenych organizaci, které realizaci stavby
leckdy nejsou ani dotcené. Stava se, Ze do-
provodna cast dokumentace je rozsahlej-
81, nez jejl podstatna technicka ¢ast. V dlou-
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hodobém horizontu tento wyvoj vede k nizké
atraktivité oboru dopravni inZenyrstvi. Jeho
doménou budou vZdy odborné zdatné a pa-
tficné fundované osobnosti. Ty je tfeba mezi
miadymi ziskat a obor atraktivné pfiblizit stu-
dentim stfednich a vysokych kol a v zasa-
dé i détem na zakladnich 3kolach. Optimal-
ni navrh a realizace dopravni stavby je vysoce
tvarci proces, ktery v oblasti pozemnich sta-
veb pfislusi profesi architekta. Obor potfebu-
je samostatné tvlr¢i jedince, obdafené pred-
stavivostl a zarover smyslem pro detail a zod-
povédnost.

Soucasné uzemnéni lidstva by mohlo do-
pravnimu inZenyrstvi pomoci ndvratem k za-
kladdm oboru. Chovéni dopravnich proudd
podléha specifickym pravidlim (analogie se
zakony fyzikalnimi), které je tfeba znat a pfi
préci dopravniho inZenyra respektovat. Kom-
penzace prohfeskl proti zakladnim pravi-
dlaim, byt provedena ,,moderni” technologif,
Je vZdy drazsi a €asto | neucinna. Se smutkem
sleduji svételnd signalizaéni zafizeni v Pardu-
bicich, ktera fidi prézdné kfizovatky a uZiva-
tele obtézuji. Jednoduse vypnout pry nejdou.

Orisek 5. Dopravni inzenyrstvi —
personalni perspektiva oboru

Tento ofisek ,ruku v ruce” drzi ten pfed-
chozi.

Na podzim jsem se byl v Ostravé navzdy
rozloucit s pfitelem a u¢itelem Ing. Tomagem
Malinou. A daldi nestofi a odborni garanti,
ktef( byli dlouhodobym motorem dopravni-
ho inzenyrstvi, se z aktivniho Zivota stahuji.
Slo by o pfirozeny proces, kdyby na startovni
¢afe pracovni kariéry nadiené vybihali z blo-
kG pro obor zapaleni ,bé&zci”, aby prevzali
Stafetu znalosti a aplikace poznatkd do pra-
xe a zodpovédné slouZili spolecnosti. Je sice
mozneé spoléhat se na zahrani¢ni odborniky,

ale pravé soucasny stav, kdy jsou roky zabéh-
lé zvyklosti naruseny a omezen pohyb osob
po svété, ukazuje nespolehlivost této myslen-
ky. Vefim, Ze odpovédnym v naiem vzdélava-
cim systému a statu dojde, Ze technické obo-
ry jsou pro Zzivot svobodné obcanské spolec-
nosti vysoce dilezité a je tfeba je mit v nalezi-
té vaznosti. Vzdyt i v tomto ,svétovém zasta-
veni” je pozemni doprava jednou ze zaklad-
nich oblasti fungovéni, ktera slouzi uzivate-
lum dale.

Zavér

Omlouvdm se ¢tenarlm i redakci, Ze for-
ma ¢lanku neni striktné odborna, ale je to za-
mérné. Odlehceny ton, s lehkou reminiscenci
na pohadku , Tfi ofisky pro Popelku”, je zvolen
v souvislosti s dobou vzniku ¢lanku, aby pfi-
nesl Usmév na rty, v dobé, kterd pro mnohé
neni jednoducha. A druhym divodem lehéf
formy textu - dlouhodobym, je poznatek,
Ze prilisny ddraz na formu je mnohdy na ko-
du dobrému wysledku a snazeni mine cil. Pfi
zpracovani dokumentace se napfiklad dba
na formaélni spravnost ,lejster” a dodrzeni
uméle stanovenych pravidel a zapomina se
na invenci a technickou podstatu fesen.

Osobné budu rad, kdyz soucasna vyjimec-
na situace pfinese do obcanské spole¢nos-
ti a veSkeré ¢innosti zdravy rozum, slusnost,
vstficnost, lidskost a vzdjemnou Uctu. Pak
zase bude moZnost vyuzit efektivné potenci-
al tvlrcich jedinch ve prospéch kvality Zivo-
ta celé planety. At se nam dafi louskat ofigky
a ofechy, které prindsi zivot, s lehkosti a ele-
ganci, nezdstavaji po nds rozbité skofapky
a mame zameteno a Cisto pfed svymi prahy.
Jednim z nasich néstroji pro louskani Vasich
ofiskl je pravé moznost aplikace této jedno-
duché okruzni kfizovatky. Je to fedeni ¢istg,
efektivni a setrné ke zdrojim a investicim.

Obrazek 7: Podoba kiizovatky po roce provozu
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