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Navrhovani okruznich krizovatek IV — chyby usporadani

vjezdovych vétvi

Ing. Petr Novotny, Ph.D. (Atelier malych okruznich kfizovatek, Pardubice, petr.novotny@ateliermok.eu)

Uvod ;

Dékuji kolegovi Ing. Janu Adamkovi za reakci na ¢lanek v ¢asopise
Dopravni inZenyrstvi 2/2012 ,Modernizace silnice 11/0362 Pardubi-
ce — Ohrazenice”. Z textu je vidét, Ze je stale tfeba i mezi odbornou
vefejnosti dale Sifit a propagovat myslenky spravného a bezpecného
utvéfeni okruznich kfizovatek.

Proto volné navazuji 4. dilem navrhovéni okruznich kfizovatek
na serial ¢lankd, tentokrét s podtitulem: , Chyby uspofddani vjezdo-
wych vétwi”,

Naprosto souhlasim s kolegou, Ze: ... novostavby, Upravy a re-
konstrukce komunikaci se maji navrhovat v souladu se strategii ,sa-
movysvétlujici a odpoustéjici komunikace™”. A nyni vysvétlim, proc
nékteré okruzni kfizovatky tomuto postuldtu neodpovidaji a pro¢ kri-
tizovana kfizovatka v Ohrazenicich tento princip splfiiuje a ocenénf si
pravem zaslouzi.

Kfizovatky s chybnym napojenim vétvi na okruzni
pas — priklady

Jak jsem jiz nesCetnékrat prezentoval, jsou v Ceské republice
v mnoha pfipadech stavény okruzni kfizovatky s chybnymi para-
metry. Kombinaci pouZiti nevhodného software, ktery chybny tvar
okruZni kfizovatky generuje automaticky, ndvrh zbytecné velkého
priméru vlastniho okruhu a snaha usetfit zabor pozemkd (pfipadné
nevédomost projektanta nebo snaha o minimalni pracnost zpracova-
ni projektové dokumentace) vedou
k chybnému navrhu napojeni vétvi Eg
kfizovatky na okruh. Této problema- i
tice byla vénovdna i ¢ast pfednasky -~
,Nové poznatky pfi feSeni okruznich N
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Usekem pfed kfiZzovatkou, jako na kfizovatce v Jenci (750 m), je jen
otazkou statistiky, kdy dojde k nehodé najetim do stfedového ostro-
va. Zde se jesté spojuje souhra vlivu stromofadi podél komunikace
ve smeru na Pavlov, kterd plsobi, Ze stfedovy ostrov splyne s poza-
dim a je pozdé postiehnutelny. Tretim nepfiznivym viivern je délici
ostrivek minimalni délky se snizenymi obrubami, dlazdény kostkou
Sedé barvy a bez znacky C4a.

Pfehnand obava, Ze kfiZovatkou neprojedou vozidla skupiny
N2 a N3 téz souvisi se $patnou geometrii ndvrhu.

Spole¢nym rysem téchto kfizovatek je poloha v extravildnu, né-
sledujici po dlouhém rovném Useku. Mnohdy liniové vedeni podpoif
i alej strom( za kfizovatkou.

Ke stejnému zévéru dospéla v rozboru nehodovosti, provadénim
v ndvaznosti na projekt Besidido na 26 okruznich kfizovatkach v CR
i Ing. Zuzana Carska, Ph.D. [1];

~Nedostatky u nevhodné navrZenych okruznich kiiZovatek s jed-
nim pruhem na okruhu jsou malé nebo Uplné chybéjici zvysené fy-
zické stfedni délici ostrivky. Nasmérovéni viezdu tak, aby sméfovalo
ke stfedu okruzni kfiZovatky jak je ‘v souladu s vieobecnym do-
porucenim pro projektanty, by mélo byt pozvolnéjsi a realizovano
na delsim Useku neZ provést nasmérovéni vjezdu ke stredu ostrivku
kratkym smérovym obloukem o malém poloméru v tésné blizkosti
okruzniho pasu.”

Déle doporucuje: , Dale zbytecné neodsazovat prechody pfilis daleko
od okruZzniho pasu, aby se neprodiuzovala chodctm pési cesta. ”

kfizovatek” na 20. silni¢nf konferen-
€i 2012 v Plzni.

Chyba spotiva v tom, Ze komuni-
kace je vedena k okruzni kfizovatce
co nejdéle s rovnob&Znymi jizdnimi
pruhy na stfed ostrova a tésné pfed
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pfechod umistény

nim je ,nepostfehnutelnym” déli- G
cim a navadécim ostrivkem napoje-
na ostrym obloukem bez pfechodni-
ce do okruzniho jizdniho pésu.
Pokud je toto uspofadani kom-
binované jesté s dlouhym pfimym

ochronn§ ostrivek

Obrézek 3: Situace kfizovatky, zdroj: mapy Google
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Obrdzek 1: Schéma chybného tvaru napojeni vétvi do okruz-
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Obrézek 2: Jenec - 750 m dlouhy primy Usek pfed

ni krizovatky kfizovatkou, zdroj: mapy Google

Stromofadi

Obrazek 4: Viezd od Jence, nevyrazny ostrivek, chybi C4a, zdroj: mapy Google
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Kfizovatky se spravné napojenymi vétvemi

Kritizovand kfizovatka v Ohrazenicich je Uplné jiného typu. Délici

ostrivky jsou wyrazné deldi a pfijezdové vétve jsou smérové vychy-
leny jiz cca 30 m pfed kfiZzovatkou. Trajektorie pfijezdu je vyznam-
né piiznivéjsi, fidic¢ diky optickému zuZeni dopravniho prostoru dfive
zpomali a do smérového oblouku, ktery ma piiznivéjsi parametry na-

jizdi jiz pfipraven a mens3i rychlostl. Pro pfipad pozdniho zpomaleni

kvalitné provedeny obrubnik vedeny pod malym odchylnym Ghlem
od pfimého sméru, ma mozZnost usmérnit vozidlo zpét do jizdniho
pruhu. Toto fedenf téZ vyrazné zmen3uje moznost degradace krajnice
na vnitfnim oblouku pfipojovaci vétve.
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Ulice Trnovskd, jizni vétev kfiZzovatky, je v celé délce 450 m zre-
konstruovana na navrhovou rychlost 50 km/h a v dseku 100 m pred
kfizovatkou jsou tfi smérové délend mista pfi¢ného pohybu chodcl
a prejezd pro cyklisty. Tyto prvky dostatecné upozorfiuji fidice na sku-
te¢nost, Ze se pohybuje v intravildnu a v souladu s nasi filozofii zklid-
movani, viz: http:/fwww.ateliermok.eu/principzklidnovani.php fidici
umozni plynulou jizdu rychlosti pfiméfenou intravilanu, véasnou re-
akci a bezpecny prijezd okruzni kfiZzovatkou.

Délici ostravky maji plnohodnotnou vyiku podsadky 15 cm a spolu
s vyznacenym dopravnim stinem délky 18-36 m (i pfesto, Ze 5e po-
hybujeme po komunikacich s rychlosti omezenou na 50 km/h), déva-
ji Fidi¢i dostatecné zfetelné najevo, Ze se méni smérové veden/ trasy.

Obrazek 10:
Ohrazenice —
prijezd, zdrof:
mapy Google

Obrazek 11:
Ohrazenice —
pohled na kfi-
Zovatku, zdroj:
mapy Google

V pfipadé, Ze by fidi¢ porusil viechny tyto pfedpoklady a do kfizovat-
ky vjel vysokou rychlosti, bude se pravdépodobné pohybovat po na-
znacenych trajektoriich, ve sméru od zdpadu jej usmérni délici ost-
ravek. Kamenné prvky (menhiry) tvoff pfi pfijezdu od jihu orientaénf
prvek, barevné odlisny, ktery Fidi¢e vede k pozornosti.

K uplné historii zrodu kfizovatky je tfeba fict, Ze menhiry byly
do kfizovatky osazeny dodate¢né, detailni umisténi nebylo s projek-
tantem konzultovano.

Stejnym typem okruzni kfiZzovatky v intravildnu je OK v Laznich
Bohdanec. Délky délicich ostravkd se pohybuji i s dopravnim stinem
od 24 do 50 m.

Ve stfedu kfiZzovatky je masivni kamennd kasna s vodotryskem.
Diky kvalitni geometrii napojeni vétvi kfiZovatky zde nebyl zazname-
nan néraz do stfedového ostrova. Dle statistiky nehodovosti zde bylo
za roky 2007 — 2012 pouze 5 lehkych dopravnich nehod, interakce
mezi dvémi osobnimi vozidly bez osobnich nasledk.

Obrazek 12:
Situace, zdroj:
mapy Google

Obrazek 13:
Kasna, zdrof:
mapy Google

Na leteckém snimku je v3ak vidét, Ze i tato kfiZzovatka ma po obvo-
du ,hluché” plochy, projizdé&jici nékladni vozidla jsou u stfedu jizdni-
ho pruhu. Prémér kfizovatky mohl byt o 6-8 m men3i a zptsob jejiho
projiZdéni by se nezménil, usetfily by se investi¢ni prostredky.

Zaver

Okruzni kfizovatky, stejné jako jakékoliv dalsi prvky silni¢nich ko-
munikaci, je tfeba navrhovat s patficnou znalosti, odbornosti, pe¢-
livosti a zodpovédnosti. Je dobfe vést odbornou diskuzi na Urov-
ni, protoze je to vyborny zplsob, ktery zucastnéné mize posunout
v odbornych a komunika¢nich znalostech na wy3si Uroven. Vefim,
7e se dockame i na nasich komunikacich vétdiho poctu dobfe navr-
Zenych a funkénich okruZnich kfizovatek. Tyto kfiZzovatky jsou svym
uspofadanim nejbezpecnéjsi formou Uroviiovych kfizovatek a maji
obrovsky potencidl pfispét ke snizeni tragickych nasledkd nehod
a zéroveri zvysenf plynulosti dopravy. Mohou byt dobrym nenapad-
nym ,sluhou” vefejnosti, dominantnim urbanistickym prvkem, cha-
rakteristickym pro urcité misto.
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