inZenyrstvi

Japonsko ocima dopravniho inzenyra, XX. svétovy
kongres ITS Tokio — Poznatky z cesty

Ing. Petr Novotny, Ph.D., MBA (Atelier malych okruznich kfizovatek, Pardubice)

Uvod

Inteligentni dopravni systémy jsou bezpochyby duleZitou a hlavné
rychle se vyvijejici disciplinou dopravniho inZenyrstvi. Byt nepatii mezi
mnou primarné a do hloubky sledovand témata, v ramci udrzovani
a prohlubovani znalosti jsem pfijal nabidku spole¢nosti Sdruzeni pro
telematiku CR navativit XX. svétovy kongres ITS v Tokiu a zaroven ale-
spon trochu poznat tuto exatickou zemi.

Protoze je reportdZ urcena pro Uzce odborné zaméfeny casopis,
vieobecnou ¢ast zkratim na minimum. Po tydnu pobytu, kdy jsem
si zvykl na odlidné ¢asové pasmo, stravu a vysokou hustotu osidleni,
jsem si uvédomil, Ze mi tato zemé svym charakterem pfipomina Svy-
carsko. Zde jsou paralely, které jsem postiehl:

e \lefejné prostory Cisté a upravené, provedeni ve vysoké kvalité
materialu a vyfesenych detaild.

e Rozvinuta, spolehliva a masivné vyuzivana Zelezniéni doprava.

e QObyvatelé vstficni, usmévavi, ale zaroven rezervovani aZ uzavieni.
Ze spolecnosti vyzafuje ostrovni ,autonomie” podobnd té, kte-
rou Svycarsku poskytuji Alpy.

* Ve stiedozemi Japonska shodny charakter krajiny, véetné podob-
né fléry (narodni park Fuji Hakone).

Méstska infrastruktura - Tokio
Uspofadani tokijské dopravni infrastruktury je determinovano:
» Vysokou hustotou osidleni.
* Intenzivni zastavbou.
* Dobou, kdy byla tato infrastruktura budovéna a prosla masivnim
rozvojem (50. — 70. léta 20. stoleti).
Dopravni propojeni se odehrava v péti vertikalnich drovnich:
¢ - 2. podzemi: Subway, tunely pro p&si, napojeni stanic.
e - 1. podzemi: Rozsahlé pési podchody, pfima napojeni na vefej-
né budovy, automobilové podzemni komunikace.
e 0 - groundfloor: Pozemni komunikace — pé&si a cyklisté, auto-

Obrdzek 2: Nadzemnf vyskové Urovné tokijského parteru

mobily a vefejnd doprava,
realizovana vozy taxi, auto-
busy a tramvajemi.

* + 1. nadzemi: Doménou
tohoto patra jsou narod-
ni Zeleznice — JR (rozchod
1067 mm) a traté napo-
jené na VRT Shinkanzen
(rozchod 1435 mm). Déle
je v této Urovni sit méstské
a pfiméstské kolejové do-
pravy (rozchod 1067 mm).
Neni neobvyklé soubézné
vedeni 8 — 10 koleji. (obr.
1). Déle je v této Urovni
vedena doprava pési (kryté
pasaze, nékde s pohybli-
vymi chodniky a napojeni
hlavné na dopravni infra-
strukturu). A samoziejmé silni¢ni nadjezdy a estakady, i kdyz pfi-
klad vedeni protismérnych jizdnich past smérové délené komu-
nikace znamé z kontinentalni Asie jsem v Tokiu nezaznamenal.

¢ + 2. nadzemi: Toto patro je ve vy3ce cca 15 — 40 m nad urovni
zemé. Zde jsou vedeny moderni (kolejové i nekolejové) zavislé
dopravni prostiedky a pési chodniky. Vzhledem k tomu, Ze jsou
nejblize slunecnimu svitu, je jejich organickou soucasti méstska
zelen.

Obrézek 1: Vedeni Zeleznicnich trati
v urovni 1

Groundfloor

Typicky pfiklad feseni ulice je na pfiloZzeném snimku. Vyznacuje se
prostorovou segregaci jednotlivych druhd dopravy, kvalitnim prove-
denim vsech stavebnich prvk( i dopravniho znaceni a zafizeni.

Obrazek 4: Opticky retardér

Obrazek 5: Tradice ma prednost pred bezpecnost!

Obrazek 6: Orientace nevidomych na nadrazi v Kébe

Obrdzek 7: ,Hlidané” placené parkovisté
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Obrazek 8: Tatara Bridge — nejvétsi zavésny most
na sveté

Podle nékterych znak( je vidét, ze zafizeni slouzi svému celu fadu
let, vidy jsou ale v perfektnim stavu, je znat jejich pravidelna Udrzba.

Z pohledu evropskych zvyklosti, kromé levostranneho provozu,
neni na fungovani dopravniho prostoru nic neobvyklého. Snad jen
absence okruznich kiizovatek je zde evidentni :-)

Velka vétéina kiizovatek je svételné fizena. A byt jsme v zemi, kte-
r4 je v aplikaci dopravné inteligentnich zafizeni na svétové Spicce,
i zde se projevuje negativni vliv rozlehlych svételng Fizenych kfizova-
tek na plynulost dopravy v dobé nizkych intenzit provozu.

Uliéni prostor mensich mést

| v téchto sidlech je vlivem prostorovéha deficitu uliéni uspofadani
skromné, nicméné kvalitni a maximalné funkéni. Pro zajisténi prija-
telné rychlosti v ulicich se smisenym provozem se vadi fidicdm pou-
#ivaji podobné prostredky jako v Evropé, snad jen jesté , brutalnéjsi-
ho" charakteru.

Ackoliv je na bezpecnost dopravni infrastruktury v Japonsku kla-
den wysoky ddraz, je princip odpoustéjici komunikace aplikovan
s nadhledem. Ucta k tradicim v tomto piipadé (obr. 5) dostala pfed-
nost pfed ,absolutni” bezpecnosti provozu a tak masivni betonovy
sloup vstupni brany ke svatyni zasahuje do jizdniho pruhu cca z jed-
né tretiny.

Brana je situovana cca 30 m od frekventované (fizené) kfizovatky.

Obrézek 11: Dubai — moderni dopravni infrastruktura
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Obrazek 9: Silnice v extravilanu

Obrazek 10: Cyklostezka

Dopravni infrastruktura je na svétové poméry nadstandardné vy-
bavena pro orientaci nevidomych. Na fotografii z nddrazi v Kobe je
jednak vidét provedeni hmatnych naslapnych prvkd, které je v zésa-
dé jednotné po celém Japonsku. Na zdi je plan nadrazi v reliéfnim
provedeni. Kupodivu nejevil znamky interaktivity, jak jsem pivodné
pfedpokladal :-)

Se zajimavym Fesenim zabezpeceni placeného parkovisté jsme se
setkali v hlavnim mésté prefektury Nara. Prah na parkovacim stani se
automaticky po prejeti kolem rozevie do zabezpecujici polohy a tim
zabréni odjezdu vozidla. Po zaplaceni pfislusné Castky se prah vrati
do prejezdné polohy. Timto zpiisobem je efektivné zabezpeceno pla-
ceni parkovného i dodrzovan( doby parkovani,

Silni¢ni infrastruktura v extravilanu

Sif komunikaci mimo méstské aglomerace je rovnéz vysoce kvalitni
a rozmanita. Diky vyskovému ¢lenéni krajiny a zaroven pfitomnosti
mofe je zde pestra paleta mostnich konstrukci od drobnych staveb
po spickova fesen.

Dopravni stavby jsou dimenzovény s ohledem na mozZnost zemé-
tfeseni. Je to patrné jednak z dimenzi statickych prvkd, ale i detailt
mostnich konstrukci. V ulozenich vodorovnych konstrukdi jsou inte-
grovény tlumice kmitt, pfipadné jsou tyto konstrukce kotveny a jis-
tény proti pddu z podpér.

B&zné venkovské silnice jsou postaveny a udrzovany
ve vysoké kvalité (obr. 9) a jsou doplnény samostatnymi
cyklostezkami a chodniky (obr. 10)

Na cyklostezkach je pomérné casty (nevim zda legalni)
vyskyt malych motocykld.

Zavér

Japonsko je velice pijemnd destinace, ale vzhledem
k jazykové bariéfe je vyhodné najmout pro poznani pra-
vodce. Kupodivu znalost angli¢tiny neni u Japonc( samo-
zfejmosti a to ani u mladé, vysokoskolsky vzdélané gene-
race.

Doprava zde funguje znamenité a tak mé opravdu pre-
kvapila absence okruznich kfizovatek. Tento handicap je
pravdépodobné silné ovlivnén obdobim vzniku zdejsi sil-
ni¢ni infrastruktury a konzervativnimi tradicemi spolec-
nosti.

Radost v tomto sméru mi udélalo az mezipfistani
na zpateéni cesté v Dubaji, kde roste moderni a vykon-
n& infrastruktura. Okruzni kfiZovatky jsou zde doslova
,na kazdém rohu” :-)



