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Kdy? jsem na zacatku leto3niho dubna dostal nabfdku spolujiz-
dy do Helsinek, chvili jsern vahal, nebot obavy ze Ctyf tisic kilometrd
dlouhé cesty a , divokého" vychodu na silnicich Polska a pobaltskych
republik mé preci jen zpoc¢atku ovlddly. Nakonec ale zvitézila dobro-
druznd a cestovatelska ¢ast mé duse a chut podivat se po pétadvaceti
letech na jiz jednou poznané mista. Pfedstavy o kvalité tamnich ko-
munikaci byly oviivnény pravé pobytem v Sovétském svazu a nékoli-
ka zkusenostmi z cest do Peolska. O to vét3i a prijemnéjsi pfekvapeni
pak prfislo pfi vlastni cesté. Ale vratme se k nf poporadku.

Polsko

Asi nejnebezpecnéjsi situaci z celé cesty jsme zaZili na rychlostni

komunikaci pobliz Katowic, kde nas mistni fidi¢ dost riskantnim zpu-
sobern prediel vysokou rychlosti zprava. D4l jiz cesta probihala hlad-
ce. Uroven kvality komunikaci aZ do Varsavy jsme pfili§ nehodnotili,
tyto komunikace jsme totiz projizdéli v noci.

Prvni pfijemné dojmy pro dopravniho inZenyra pfisly v sobotni
rano, kdy jsme kromé kvalitni silnice véetné dopravniho svislého i vo-
dorovného znadeni zjistili, Ze se na trase Varsava — Bialystok — Suval-
ki (silnice ¢. 8) buduji dopravné bezpecnostni opatfeni, hlavné délici
ostriivky v oblasti kiizovatek v extravilanu a na pfechodech v prita-
zich obcemi. Pozitivni bylo i to, Ze se usilovné pracovalo i v sobotu
a kvalita provadénych praci i pouZitych materidl se zdala byt podle
detaill na vysoké drovni.

V Polsku jsme si jesté vaimli nadstandardniho vybaveni precho-
da, k jejichz osvétleni bylo vyuZito solarniho napdjeni, tudiz byly na-
svétleny i mimo zastavéné Gseky. Casto svitila DZ C4a upozorfujici
na ochranny ostrivek. Znacka byla vysoko umisténa tak, aby nestini-
la v rozhledu jak Fidi¢im, tak uzivatelim prechodu a vie bylo dopl-
néno kvalitnim vodorovnym i svislym znacenim.

Na konferenci BDI 2010 jsem se dozvédél, Ze jde o pilotni projekt
polského Programu silni¢ni bezpecnosti , GAMBIT” — Statni silnice.
Tento program mé konkrétni vizi snizeni po¢tu smrtelnych obéti ne-
hed 0 75 % do roku 2013 a vizi O v roce 2030.

Obrdzek 1: Litva: Prisecnd kiiZovatka — celkovy
pohled.

Obrézek 2: Litva: Siroky délici ostrivek. Ze snimku fe
patrné, Ze vedlejsi komunikace zatim nema Zivicny Kryt.

Pobaltské republiky

Kolem tfindcté hodiny v sobotu pfisly polsko- Jotysske ,Obava-
né” hranice a oblast, kterou jedna z nasich navigaci vibec neznala.
Nicméné ,odvazné” jsme se vrhli i tam, jsme preci v Evropské unii.
A skute¢ng hned po prvnich kilometrech se ukazaly nase obavy jako
liché. Po zastavce u Cerpadi stanice, kde byl béZné k sehnanfi i benzin
s oktanovym cislem 98, jsme pokracovali po silnici A5 (E67) kategorie
$9,5, na které bylo zjevné vidét, Ze je, byt v plvodni trase, nové zre-
konstruovana. Kvalitni povrch, kvalitni vodorovné i svislé znaceni.

PiestoZe je zde rychlost v extravildanu omezena na 100 km/h, nase
cestovni rychlost se blizila priméru 85 km/h. Po ujeti asi 50km a pro-
jeti kratkého dalni¢niho Useku na trase Kaunas - Kleipeda jsme dal
pokracovali severovychodnim smérem po silnici A8 (E67) a zde pfisel
daldi pozitivni ,Sok”: kfizovatky na tomto Useku byly FeSeny s vyso-
kym bezpe¢nostnim standardem. Provedeni viech detaild je na vy-
soké Grovni z hlediska femesiné kvality a bezpeénostnich standardd.
Proti nasim zvyklostem je ve zvy$ené mife pouzito barevné dlazby
a obrubnika, vyraznych smérowvych sloupk a kvalitni vodorovné zna-
cenf se zvukowvym efektem.

Na hlavni silnici bylo ddsledné pouZito oddéleni protismérnych
jizdnich pruhd stiedovym pésem v celé délce a podatcich pruhd,
a tim znemoznéno predjizdéni. Omezeni rychlosti v oblasti kiizovatky
bylo dosazeno optickym i fyzickym zdZenim jizdnich pruhi a jemnym
smérovym vychylenim. Na vedlejsich komunikacich byly disledné vy-
budovény siroké délici ostrivky a na nékterych kfizovatkach i dlouhé
prahy. Krajnice uvnitf obloukd, které bézné u nas trpi ,rozjizdénim”,
byly zpevnény betonovou vozovkou prolozenou valouny. Vodorov-
né znaceni i uvnitf kiiZzovatky. Cyklisté jsou dlsledné vedeni mimo
hlavni dopravni prostor (viz. foto 6). Ne vzdy viak nabizeny prostor
vyuZivaji.

Z celkového uspofadani komunikace, kdy jizdni pruhy maji pro da-
nou rychlost rozumnou &ifku (od 3,00 do 3,25 m), krajnice vozovky
je zpevnénd s nestmelenym povrchem, ale v dostate¢né §ifi 1,5-2m
a vodorovné znacenf je standardni sifky 12,5cm, je vidét, Ze investo-
vané finanéni prostfedky jsou pouzity efektivng, v souladu s moder-

Obrazek 3: Litva: Diouhy préh pied kiiZovatkou,
vodorovné znacenf.

Obrazek 4: Litva: Detail krajnice uvniti oblouku,
vodorovné znaceni.

Obrazek 5: Litva: Viodici &ary.

Obrazek 6: Litva: Varujici napojeni cyklostezky
na Usek se spole¢nym provozem v HDFP.
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Obrdzek 9: Litva: Detail dpravy viezdu do OK. Jasna
zména pricného usporadani komunikace.

Obrazek 10: Finsko: OK ozdobena plastikou z dre-
vénych praZc.

nimi poznatky a utvafeni bezpecné, samovysvétlujici komunikace.

Daldim uZite¢nym a v Evropé zatim ne obwyklym zpUsobem zvyseni
pozornosti fidice pred kfizovatkou bylo Cervené zvyraznéni vodorov-
ného dopravniho znaceni, pouZivané na lotysskych a estonskych sil-
nicich. | zde dochdz! k optickému zuZenf jizdnich pruhd v oblasti kri-
Zovatky oproti volné trase.

Také okruzni kfiZzovatky jsou zde jiz béZnou soudsti komunikaéni
sité. Jejich geometrie i technické uspofadani postrdda vady, s kterymi
se setkdvam na okruznich kfizovatkach v Ceské republice. Kfizovat-
ky v extravilanu na mezinarodnim tahu byly velikosti do 35m a jizdni
pasy na viezdech 3ifek do 4,25m. Na optické a faktické zuzeni jizd-
nich pruht byly pouzity kamenné prvky (obruby a dlazba) a nikde
jsem nezaznamenal jejich poruchy znamé z realizaci v Cesku, byt
zimni podminky jsou zde minimalné srovnatelné, ne-li tvrdsi.

Autobusové zastdvky na téchte komunikacich byly jednoduché
a funkéni, co se tyce uzivatelského komfortu pro cestujici, disledné
umisténé v zalivu, ktery mél dostatecné dlouhy jak zpomalovaci, tak
pfipojovaci klin.

Finsko

Helsinki nas privitaly zataZenou oblohou a mlhavym dopolednem.
Nage cesta dal vedla do 110km vzdéleného Lahti, kde byl konecny
cil nasi cesty. Zde jsme vyuZili délnici, kterd se od evropskych zvyklosti
lisf hlavné sirokym délicim pasem (cca 15 m), ktery je vyuzivan k od-
vodnéni dalnice a zfejmé i jako bezpecnostni Unikova zéna, proto-
Ze kromé propustkl a mostnich objektd umisténych v tomto délicim
pasu neni opatfen svodidlem. Jinak se parametry téchto délnic ne-
lisi od zvyklost! znamych z Evropy. Rychlost je zde omezena na 120
km/h, v zimnich mésicich na 100 km/h. B&Zna jizdni rychlost mistnich
fidict v tomto letnim obdobi byla 135 — 140 km/h.

V Lahti jsme poznalii utvareni komunikacivintravilanu, kde (ac jsme
v severské zemi se zimou trvajici 6 — 7 mésic) je hodné pamatova-
no na cyklisty, a to hlavné samostatnymi komunikacemi pro cyklis-
ty a nebo smisenymi pro cyklisty a p&si. Tyto trasy jsou udrzovany
sjizdné i v zimnim obdobf. | v tomto mésté jsou zcela béznym typem
okruzni kfizovatky. Jejich stfedy jSou osazeny dominantnimi prvky.
Jejich velikostni parametry jsou opét spise na spodni hranici velikos-
ti okruZnich kfizovatek a na jejich vystavbé se podileji hodné pffrod-
ni materidly — kdmen a dfevo, byt kupodivu detaily provedeni, a to
i dopravniho znaceni, jiz nejsou tak kvalitni, jak je v Evropé zvykem.
| v Lahti jsme narazili na spiralovitou OK, jeji dopravni znaceni (naveést

Obradzek 7: Lotyssko: Cervené zvyraznéni vodorov-
ného DZ - detail zacdtku

Obrédzek 11: Finsko: Navést pred spirdlovitou OK

Obrézek 8: Lotyssko: Cervené zvyraznéni vodorov-
ného DZ — detail ukonceni

Obrazek 12: Polsko: Kvalitni vybaveni prechodu
pro chodce véetné nasvicen! solarnf energil

pfed kfiZzovatkou). Z obrézku 11 je vidét, Ze tento typ znaceni zde
jesté neni Uplné zazity.

Vodici linie pro nevidomé

Dalsi véci, ktera mé zaujala ve viech projizdénych statech, je podstat-
né skromné&jsi uziti prvkd pro nevidomé. Je otazkou, zda neni v téchto
zemich pohyb osob se zrakovym handicapem feSen jinym zpUsobem,
neZ pomodi téchto linil. Jejich provedeni pomoci reliéfni dlazby snizuje
v zimnim obdobi kvalitu Gdrzby ploch uréenych pro pési.

Kolma cela propustku
Déle jsem si na cesté podrobné viimal fedeni propustkl v pfiko-
pech podél komunikaci. Jak se ukazuje, jsou kolma cela propustkd
vnimana jako nebezpedné ve viech projizdénych zemich, na noveé vy-
budovanych komunikacich jsou pouZivana ¢ela Sikma. Priklady z Pol-
ska ukazuji snahu fesit tento problém, fesenf viak zatim nejsou sys-
tematicka. Ve Finsku jsou kolma Cela chrénéna svodidly. Systémovy
zplsob fedeni propustkd v Pobalti — minimalisticky zpasob. Nevyhody
téchto feseni jsou nasledujict:
o maly @ potrubi — rychlé zanesen a ztrata odvodriovaci funkce
* obtiZzné oprava po nehodé
e naraz do zemniho valu nezarudi dostateCnou achranu posadky
pred zranujici decelaraci.

Stabilni méreni rychlosti

Poslednim spole¢nym prvkem pro zvyseni bezpecnosti provozu,
ktery jsem zaznamenal ve viech péti statech, bylo méfenf rychlosti
pomodi stabilnich radart. Toto méfeni oviem probihd jinym zpdso-
bem, ne? jsme zvykli u nas. Ridi¢i jsou na radar upozornénj doprav-
nim znacenim. Osobn& mi toto fedenl pfipada vadi fidictm férovejsi
a ze zkusenostii z CR (CityPlan, konference Bezpecna dopravni infra-
struktura) je vysoce efektivni.

Zaver

Byt cesta byla pro fidie ndro¢nd, predstavovala 4.100km ve Cty-
fech dnech, diky kvalitnim komunikacim probéhla bez kritickych si-
tuaci. Jako dopravniho inZenyra a uZivatele komunikaci v Cesku mé
mrzi, Ze uplatiiovan( podobné kvalitnich dopravné-inzenyrskych na-
vrhl rekonstrukci komunikaci se v Cesku stale tézko prosazuje. A tak
si pro piipady vzorovych Gprav komunikaci nejezdime jen na zépad
od nasich hranic, ale i na vychod.



