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Situace v poctu obéti a nasledki(i do-
pravnich nehod v Ceské republice je
alarmuijici, proto se timto tématem zabyva
stale vice odbornik(l v oblasti dopravy na
pozemnich komunikacich i sdélovaci pro-
stredky. Vzhledem ke své profesi projek-
tanta dopravnich staveb, bezpecnostniho
auditora a uZivatele pozemnich komunika-
ci se timto fenoménem zabyvam take.

Velka ocekavani provazelo zavedeni
bodového systému. Statisticka cisla do-
kazuji, ze tato ocekavani byla plana. Na-
sledky v poctu obéti za 10 mésict roku
2007 jsou vyssi nez za rok 2006 a jsou
v rozporu s Narodni strategii bezpeénosti
silnicniho provozu. Vzhledem k pribéhu
nehodovosti v prvnich dvou mésicich pl-
sobnosti bodového systému, kdy byl na
silnicich zvyseny dohled policie, je tento
,helspéch” bodového systému vydavan
za selhavani a nedostatecneho dohledu

zvladnout krizovou situaci.

Pfi prvni letosni namraze jsem byl
svédkem kuriozni nehody. Ridicka Skody
Favorit dostala maly smyk, ale na vozov-
ce se udrzela. Jelikoz se lekla a dostala
strach pokracovat v jizdé, zvolila moZnost
se na silnici otodit. Od této chvile jsem jiz
byl svédkem, jak se vozidlo pomalu po-
hybovalo napfi¢ vozovkou sem a tam, az
skoncilo na krajnici a poté se ,.krokem" se-
sunulo popredu do piikopu. Misto nehody
jsem zabezpedil vystraznymi svétly a po-
mohl jsem otfesené a vystrasene ridicce
vystoupit. S pomoci dalsiho vozidla se
nam podatilo automobil vytahnout z priko-
pu. Potom jsem jej opatrné otocil a fidicka
odjela zpét.

Na této, svym zpusobem kuridzni, ne-
hodé je mozné ukézat hned nékolik sku-
teénosti, které hovoti zcela evidentné proti
ziednodusovani pfi¢in dopravnich nehod
pouze na vysokou rychlost a nekazen fidi-
G4 pfi jejim dodrzovani:

-nezkuseny Fidi¢, a¢ prvotni situaci zfejmé
diky nizké rychlosti zviad|, svym dalSim
jednanim zplsobil nebezpedi nehody,
a pak zavinil vlastni nehodu

- nepfiméfrenou rychlosti, ktera k nehodé
(sjeti do prikopu) v pfipadé nezkuseného
fidice vedla, byla rychlost do 10km/h.

- pfi vy$8im naspu a souhfe dalsich nepfi-
znivych okolnosti (zdaleka ne vsechny
nase silnice jsou vybaveny zachytnym
systémem) muze i takto ,banalni* pfi¢ina
nehody mit tragické (zplsobit zranéni),
nebo smrtelné nasledky (prudky naraz,
pfipadné pozar plné obsazeného vozi-
dla)

- za dobu vyprostovani se v daném misté

dopravni policie.

Kdyz se na jare letosniho roku zacala
objevovat statistickd data, ktera potvrzo-
vala netcinnost bodového systému, zacal
jsem se problematikou nehodovosti a pro-
vozu ha pozemnich komunikacich zabyvat
jesté intenzivnéji nez dosud.

K dopravni nehodé vede selhani

jednoho ze tfi cinitel(, kterymi jsou:
- Clovek
- technika
- dopravni infrastruktura

Ze statistik vyplyva, ze selhani ¢cloveka
je pro vznik dopravni nehody naprosto do-
minantnim Cinitelem.

Zatim vétsina snah o zvraceni tohoto
nepfiznivého trendu vidi prevenci ve zvy-
Seni postihu a dohledu nad ucastniky pro-
vozu na pozemnich komunikacich.

Po studii rozbord nehodovosti a z viast-
nich zkusenosi z Ucasti v silni¢nim provo-

vytvorily kolony cekajicich vozidel z obou
stran; k nehodé mezi nimi nedoslo za sta-
vajicich povétrnostnich podminek hlavné
z toho divodu, ze misto bylo dobfe ozna-
&eno a bylo prehledné

- pokud by byl fidic dostatecné zrucny,
otocil by se sam, a pokud by byl alespon
dostatecné zkuseny, pokracoval by do
wiezd z polni cesty)

- k nehodé doslo i presto, ze nebyly po-
ruseny zakony a pravidla silnicniho pro-
VOZU.

Dalsi silnou zkusenosti, ktera potvr-
dila moje presvédceni o daleZitosti umét
spravné reagovat v krizowch situacich,
bylo absolvovani kurzu bezpecéné jizdy na
autodromu v Mosté. | kdyz kurz trval pou-
ze jeden den, dostal jsem informace, kte-
ré jsem neobdrzel za 25 let praxe v fizeni
motorového vozidla. Praktické zkusenosti
pripomnély, Ze i vozidlo vybavené moder-
nimi asisten¢nimi a bezpec¢nostnimi systé-
my stale nepopre fyzikalni zakony. Takova
prakticka zkouska urcité zvysi dovednosti
absolventa a zaroven posili jeho ,,pokoru™
pred zakonitostmi provozu na pozemnich
komunikacich. K tomu, aby fidi¢ potreb-
né zruénosti ziskal i udrzel, je idealni tyto
kurzy absolvovat opakované. Pravidelna
Skoleni fidica sluzebnich vozidel, ktera
probihaji v ucebné, se zamérfuji hlavné
na vyklad pravidel silni¢niho provozu. Pro
bezpeénost provozu nemaji zdaleka tako-
VY vyznam.

Nejen ridictim, ale i dalSim uzivatelim
pozemnich komunikaci by se mélo dostat
moznosti ziskat kvalitni informace a navy-
ky. Jisté nikdo nezpochybnuje dopravni

zu v riznych zemich Evropy vidim hlavni

tézisté prevence dopravnich nehod a sni-

zeni nasledku v téchto oblastech:

- Zlepseni vychovy a vycviku vsech
ucastnikt provozu na pozemnich
komunikacich

- Zavadeni informacnich technologii

- Uprava dopravni infrastruktury -

- Zwydeni ucinnosti bodového systému

1. Zlepseni vychovy a vycviku vSech
udéastnikll provozu na pozemnich ko-
munikacich

Panuje obecny nazor, Ze nejlepsi je
na fidice ,,bic" strachu z postihu. Z viast-
nich osobnich zkuSenosti vim, Ze strach
cokoliv ¢init z vnitiniho presvédéeni nez
pouze pod vlivem strachu. Silnice nebu-
dou bezpecnéjsi, pokud se na nich budou
pohybovat vystraseni Fidici, ktefi neumi

vychovu déti. Ale to samé by bylo prospés-
né i pro dospélé, byt jinou formou. Stale
se spousta chodcl ,vrha“ na prechod
pro chodce na zelenou bez rozhlédnu-
ti. Zde vidim velkou rezervu sdélovacich
prostiedkl. Zatim sehravaji spise nega-
tivni roli, napt. informovani o ,absolutni®
prednosti pésich na pfechodech nebo
kazdodenni zpravy o li¢eni tragickych po-
drobnosti nehod, které svym opakovanim
wytvareji v myslich konzument falesny ob-
raz toho, Zze nehody s tragickymi nasledky
jsou logickym dlsledkem silniéniho provo-
zu a nezbyva, nez se s tim smifit.

Dobrym pfikladem této vyuky a osvety
jsou televizni klipy STOP, ktere pripravuje
BESIP. Bohuzel jejich uéinnost je znacné
omezena vysilanim mimo hlavni vysilaci
Gasy a malou Cetnosti poradu.

2. Zavadéni informaénich technologii

Na konferenci ,Bezpecna dopravni
infrastruktura® pofadané v Praze byl na
jedné ze zahranicnich prednasek vznesen
cil, ze bychom méli usilovat o pétihvézdic-
kové fidice, v autech na pétihvézdicko-
vych komunikacich. Dalsi prednaseijici na
to reagoval prikladem z letectvi: k nejvetsi
letecké katastrofé doslo na zemi, kdy se
srazila dvé pétihvézdickova letadla na pé-
tihvézdickové komunikaci fizena pétihvéz-
dickovymi piloty. Vysetfovani potvrdilo, ze
pri¢inou bylo nedorozuméni s fidici vézi,
Gili Spatné informace.

Jednim z téchto prvki je napriklad na-
vigace. Zkusenost s jejim pouzivanim jsou
jednoznaéné pozitivni, byt zatim nefungu-
je jesté spolehlivé vysilani RDS informuji-
ci o uzavirkach a aktuélnich kongescich.



Zlepseni orientace v neznameém terénu je
vyznamnym prinosem pro zvysSeni bezped-
nosti provozu.

Rozvoj informaénich prostiedkl a je-
jich u¢elné vyuziti je U¢innym prostiedkem
prevence dopravnich nehad. Jejich masiv-
ni vyuziti umozni ridictm lépe reagovat na
aktualni podminky, omezit rizikové situace
a vyhnout se potencialné nehodovym mis-
tam.

3. Uprava dopravni infrastruktury

Dopravni inirastruktura ma za ukol
umoznit plynulou dopravu pfiméfenou
rychlosti a bezpeény pohyb véech Ucast-
nikl provozu. Zde vidim hlavni oblasti:

- sanaci nehodovych mist
- wytvareni takzvané
»odpoustéjici komunikace”

Sanace nehodovych mist by se méla
provadét na zakladé vybéru dle nehodo-
vych statistik a doporuéeni provedené
bezpecnostni inspekce.

Princip vytvareni ,,odpoustéjici komuni-
kace" by mél byt aplikovan jak na novych
stavbach, tak i na rekonstrukcich stavaji-
cich. Zakladem je kvalitni projektova doku-
mentace zpracovana dle bezpecénostnich
pravidel. BohuZel zatim jesté velka cCast
projektantll neuziva bezpecnostni prvky
v projektech z viastniho presvédceni, pro-
to je dualezité v ramci projektové pripravy
dokumentace auditovat z hlediska bez-
pecnosti.

Zklidnovani dopravy a aplikace bez-
pecnostnich prvkd na komunikacich je
stale brano jako wivareni ,prekazek” pro
pohyb vozidel. Nabizim odborné verejnos-
ti jiny pohled:

Vytvaret komunikace s navrhovymi prv-
ky, které odpovidaji pozadované rychlosti.
Ziskame tim nejen vice prostoru pro
ochranneé zoény, pro dalsi ucastniky provo-
zu i pro uliéni zelen, ale také vytvarné a es-
teticky hodnotnéjsi prostredi méstského
parteru. Ridi¢ nebude nucen si neustale
hlidat dodrzovani rychlosti na predimenzo-
vane komunikaci a bude Iépe spontanné
dodrzovat nizsi rychlost. Sledovani-tacho-
metru maze byt pfi¢inou prehlédnuti ne-
bezpeci. V extravilanu napfiklad bohuzel
stale dochazi pfi obnové VDZ k postup-
nému rozsirovani jizdnich pruhti na ukor
zpevnéné krajnice (unikové zony), ¢imz se
vytvari falesny dojem , komfortni* silnice.

4. Zvyseni Géinnosti bodového

systému

Bohuzel jsou i fidici, ktefi jezdi riskant-
né a svoji jizdou zplisobuiji nehody nebo
krizové situace. Jim je potfeba vénovat
dohled a za riskantni jizdu je trestat. Tam
vidim Gc¢innost bodového systému.

Sam mam za posledni rok s policejni

kontrolou dvé naprosto odli§né zkusenos-

ti:

1. Policie CR
Pfi noénim navratu ze sluzebni cesty
jsem pfi dojeti vozidla pred sebou
pozde ztlumil dalkova svétla (Unava,
¢asteCné nesoustfedéni), shodou okol-
nosti to byl civilni viz policejni hlidky.
Viz se tedy vydal za mnou a ujeli jsme
cca 13 km. Behem této cesty jsem
jesté dopustil prestupku (prdjezd obci
rychlosti vyssi nez povolenou), a na-
opak diky opatrné jizdé jsem zastavil
pfed srnkou, ktera vbéhla do jizdni
drahy. Po zastaveni hlidkou a provéreni
v registru ridicd, ktery byl bez zazna-
mu, byla cela véc feSena domluvou.

2. Méstska policie Lazné Bohdaned
Zde jsem byl na wjezdu z mésta
shledan vinnym za prekroéeni rych-
losti o 14 km/h. Pokutu jsem na misté
odmitl zaplatit, protoze tento pfipad
povazuji za neodborné uzivani techni-
ky. Méfeni totiz probihalo na wjezdu
z mésta smérem na Hradec Kralové na
naprosto bezkonfliktnim useku silnice
(na wyjezdu z Pardubic na Dasice je na
silnici se stejnymi parametry povolena
rychlost 70km/h). Pokud uz chce
Méstska policie Bohdanec pfispét bez-
pecnosti provozu, necht méfi v mis-
tech zhorsenych rozhled, ne tam,
kde se pohodiné vybira. Pri ,,projedna-
ni“ na magistratu jsem zjistil, ze zadné
projednani neni mozné. Zajimavé je,
ze vnitini presvédceni Urednika, ktery
pokuty vybira, je podobné nazortim
prezentovanym v tomto ¢lanku.Kazdy
¢tendrf necht zvazi, ktery z pfistupl
policie ma vétsi prinos pro bezpeénost
provozu na pozemnich komunikacich
a prinos pro respektovani policie
a zakonu. Pred projednanim prestupku
(8 mésice po jeho ,odhaleni jsem
pozadal o vypis z konta, ten byl Cisty.
Teprve 5 mésict po dni D" pii vyzved-
nuti nového ridiského prikazu jsem
zjistil, zcela mimochodem, ze mam dva
trestné body. Takto aplikovany bodowy
systém se naprosto miji svym vychov-
nym a preventivnim Ucinkem.

Zaver

Abych dostal nadpisu v ¢lanku, shrnu
v bodech to, co povazuji za novy pohled
a nove prvky, které pfinesou snizeni na-
sledkli nehod. Vim, ze radé dopravnich
specialistl jiz tyty myslenky nejsou nezna-
mé, je vsak tfeba s nimi G¢inné seznamo-
vat uzivatelskou verejnost.
a) Zlepsit kvalitu pfipravy a udrzovani do-
vednosti fidicu.
b) Zmeénit pristup sdélovacich prostred-
kd - posun od honby za senzaci a ,krvi*

k informacim vécnym, na odborné Urovni
s edukativnim pfinosem.

c) Nesluc¢ovat nehodovost jen s vysokou
rychlosti. Slogan: ,Rychlost zabiji* je ne-
pravdivy. Skute¢nost lépe odrazi: Nepfi-
méfena rychlost zabiji.

d) Nehazet zodpovédnost za nehodovost
jen na policii. Stat ma daleko vic prostred-
ki ke zvyseni bezpecnosti, které vyuziva
velice neefektivné nebo viibec.

e) Posilit ve vefejnosti zodpoveédnost za
chovani na komunikacich, protoze zména
naseho chovani mdze pfinést nejefektiv-
néjsi vysledky ve snizeni poétu nehod.

f) Zménit za pomoci (¢inné propagace
spole¢enské védomi v tom smyslu, ze
slusnost a predvidavost a soustfedéni se
V provozu na pozemnich komunikacich

vyplaci.

Memento

Prave, kdyz jsem tento ¢lanek dopsal,
stal jsem se cestou z obéda svédkem do-
pravni nehody, ktera byla souhrou nékoli-
ka vySe popsanych pricin. Chodec vyssi-
ho véku nakrocil na prechod pro chodce.
Pak si zfejmé& uvédomil, Ze blizici se vozidlo
nestihne zabrzdit a couvl zpét za Uroven
obrubniku. Ridi¢ zareagoval intenzivnim
brzdénim, na mokré, ale nikoliv namrzlé,
vozovce dostal smyk a chodce stojiciho
mimo vozovku srazil. Treti pric¢inou do sou-
hry néhod je, Ze pfechod je nedostate¢né
vybaven z hlediska bezpeénosti, je v mis-
té, kde se vozidla pohybuji rychlosti 50
- 70km/h (70km/h je zde povoleno).

K nehodé by s velkou pravdépodob-
nosti nedoslo, kdyby byl spinén alespon
jeden z nasledujicich pfedpokladd:

. chodec spravné odhadl rychlost a vzda-
lenost vozidla a nevstoupil do vozovky

2. fidic by zvladl smyk

auto bylo vybaveno ABS

misto pro prechazeni by bylo rozdéleno

ochrannym ostrivkem a s lokalné zuze-

nymi jizdnimi pruhy.

Tato nehoda, a¢ jsem byl pouze ,,nezu-

castnény" sveédek, je pro mé nepfijemnym

zazitkem a témto nehodam s témito pfi-

¢inami nezabrani postih, ale vy$si kvalita

fidica a komunikaci.

Jsem rad, ze nékteré z téchto mysle-
nek jsou obsazeny v predkladanych po-
zménovacich navrzich silni¢niho zakona.
Véfim, Ze i tento &lanek pispéje ke zméné
nahledu na bezpeénost silni¢niho provozu
u Siroké verejnosti i politikli odpovédnych
za prijeti pozménovacich navrhi silni¢niho
zakona.
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