Mista pro pfechazeni - zkusenos

Ing. Petr Novotny, AMOK

Misto pro prechazeni je takove misto na
pozemni komunikaci, které stavebnim nebo
organizacnim opatfenim usnadnuje pfiéné
prekonani vozovky chodci.

Dle dosavadnich zvyklosti a pravidel pro-
vozu na pozemnich komunikacich se mélo
za to, ze jedinym opatfenim pro bezpecné
prechazeni jsou prechody pro chodce vyzna-
&ené vodorovnym a mimo krizovatky i svislym

jejiho falesného wykladu ze strany sdélovacich

prostfedkd doslo k tomu, ze vefejnost nabyla

dojmu skoro absolutni pfednosti na vyznace-
ném prechodu.

To vedlo k nasledujicim jevim:

- snizeni ostrazitosti chodct vstupuijicich do
VOZOVKY,

- vynucovani prednosti na vzdalenosti, kdy je
zastaveni vozidla obtizné nebo nemozné,

- velkému snizeni kapacity komunikace v pfi-
padé prechazeni jednotlivych chodcl v hus-
tém sledu.

Vysledkem téchtu jevl bylo zvy$eni po&tu
nehod, a to jednak s chodci, jednak naje-
tim zezadu. Dale se pfi schvalovani projekt
krizovatek vyskytly pozadavky na odsun pre-
chodl od kfizovatky, aby vozidlo wyjizd&jici
z kfizovatky nesnizovalo jeji kapacitu. To vede
k nelogickému smérovému vychyleni pésich
linii a jejich prodluzovani, resp. hromadnému
chozeni mimo prechody, nebot chodec je ve-
lice citlivy na okliky.

Pricinou vysoké nehodovosti chodctl je
véak i nespravné stavebné-technické uspora-
dani prechod pro chodce, které novou prav-
ni Upravu nereflektuje (napt. jinde nepfipustné
prechody pfes dvoupruhovy jizdni pas nebo
dokonce pres Ctvipruhovou smérové neroz-
délenou komunikaci). Znacna ¢ast stavajicich
prechodl je z hlediska pfisnéjsich kritérii de-
finovanych i v novelizované CSN 73 6110 ne-
vyhovujicich a vznika tedy otazka, jak piecha-
zeni zajistit po jejich pfipadném odstranéni.

Jednim z moznych feseni, které se zacalo
pouzivat po podobnych zkusenostech v Evro-
pé, jsou mista pro piechazeni. V platné CSN
73 6110 jsou definovany takto:

Veskera opatfeni predevsim stavebni,
ktera zmirmuji bariérovy Gcinek komunikace,
cini prechazeni jednodus$im a bezpednéj-

né. Za dva roky provozu zde nebyla zazname-
nana kolize vozidla s chodcem.

Pozitivni je, ze pokud se nahromadi na hra-
né chodniku ¢i na ostriivku skupina chodct
s jasnym umyslem prejit, davaji ridici této sku-
pince prednost, byt ze zakona nemusi.
Reseni s rozdilnymi povrchy Uéinné separo-
valo IAD od verfejné hromadné dopravy, tudiz
k soubézné jizdé dochazi minimélné a v dobé
mimo $picku se prechazeni fakticky omezilo
jen na dva jizdni pruhy (kazdy v jednom do-
pravnim pasu).

2. Roudnice nad Labem

Pohyb chodcl nesnizuje kapacitu kfizovatky.
(Plati zde obezretny vstup do vozovky). Jeli-
koz jsou v této lokalité mista pro pfechazeni
na plvodnich mistech pfechodd, je davana
spontanni prednost chodcim v daleko vétsi
mife, nez v Pardubicich.

Dalsi mista pro prechazeni jsme realizovali na
okruzni kfizovatce v Chocni a na pritahu silni-
ce lll. tfidy ve mésté Brandys nad Orlici.

Tato mista zatim nebyla podrobné zkoumana,
ale ohlasy nejsou zadné, tudiz ani negativni.
Zaveér:

Zkusenosti z provozu jsou pozitivni a pro bu-
doucnost slibné. Je zfejmé, Ze mista pro pre-
chazeni jsou dobrou moznosti, jak v urcitych
situacich zajistit bezpecné prechazeni i bez
vyznaceného prechodu pro chodce, resp.
fizeni svételnou signalizaci. Nejcastéjsim pri-
padem uziti mista pro pfechazeni v praxi zfej-
mé bude (a zahrani¢ni zkusenosti to potvrzuji)

dopravnim zna¢enim. Prechody pro chodce
se v minulosti zfizovaly velmi asto, vétSinou
bohuzel bez dalSich opatfeni pro zvyseni bez-
pecnosti nebo zkraceni ¢ekacich dob chod-
c.

Se zménou legislativy upravujici povin-
nosti Ucastnikd provozu na prechodech (po-
vinnost Fidiél umoznit chodci zastavenim
vozidla prejit bezpecné komunikaci) a vivem

$im a vytvari mista pro pfechazeni. Mezi tato
opatreni patfi zejména stredni délici (ochran-
né) ostrivky, vysazené chodnikové plochy
a mistni z(Zeni, vCetné opatfeni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
podle zviaétniho predpisu (Vyhlagka MMR CR
€. 369/2001 Sb.). Tato mista pro precha-
zeni nejsou vyznaéena jako prechod, pouze
ushadnuji pfechézeni; pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace nejsou pouzi-
telna.

Vyhody:

- chodec nevstupuje do vozovky s falesnym
pocitem absolutni prednosti a tim bezped-
nosti

- nesnizuji kapacitu komunikace - vyssi ply-
nulost dopravy

- stejny rezim pro chodce i cyklisty

= nizsi naklady na provoz a Udrzbu i investice
(specialni osvétleni pfechodu)

- misto pro pfechazeni umozni pfekonat na
rozdil od nefizeného prechodu i dopravni
pas s dvéma jednosmérnymi pruhy

- Ize ho zfidit i na komunikaci s vy$si dovole-
nou rychlosti nez 50km/h

Jelikoz zahranicni zkuSenosti s fungova-
nim mist pro prechazeni jsou pozitivni, pouzi-
vala je projekéni kancelar AMOK v projektech

jesté pred jejich zakotvenim v CSN 73 6110.

A proto je mozno publikovat zkusenosti z prv-

nich realizaci v Ceské republice:

1. Vyznamnou realizaci byla rekonstrukce

Masarykova namesti v Pardubicich. Z doprav-

né-inzenyrského hlediska spocivala v téchto

Upravach:

- stavajici smérové nedélena vozovka sire
15,00m s povrchem ze zulové dlazby (vo-
dorovné DZ s minimalni trvanlivosti) byla
zelenym délicim pasem roz¢lenéna na dé-
leny Gtyfpruh v Sifkovém usporadani jizdniho

uziti na ,klasické” dvoupruhové komunikaci
s intenzitou do cca 8000 vozidel za den. Uzi-

Komentar lektora:

Misto pro prechéazeni vozovky je misto
vybrané jako vhodné a stavebné uprave-
né pro prechazeni chodcu pres vozov-
ku. Toto misto se sice newyznaéuje ani
svislou ani vodorovnou dopravni znac-
kou, pro fidice neplati povinnosti a pro
chodce prava vztahujici se k prechodu
pro chodce, ale pro vybér mista pro pre-
chazeni vozovky plati pfimérené vSéechny
podminky jako pro vyznaceny prechod
pro chodce. Takovouto podminkou se
rozumi i pozadavek, aby misto pro pre-
chazeni bylo tam, kde je soustfedén po-
hyb chodcl a to jen narazové.

Je tedy otazkou, zda situovani mist pro
prechézeni vozovky na kfizovatce v mis-
té, kde fidi¢ i chodec ocekava vyznaéeny
prechod pro chodce je spravné a jedine
feseni vedouci k zajisténi co nejbezpec-

2 el realizace v GR

pasu 0,25 + 3,00 + 3,00 + 0,25
- jizdni pruhy v jizdnich pasech maji rozdilny
povrch:

- vnéjsi slouzi hlavné pro provoz MHD - po-
vrch je tuhy - Zulova dlazba z kostky drob-
né do betonového loze

- vnitini slouzi IAD a je Zivicny

- v pfiblizné tretinovych vzdalenostech mezi
kfizovatkami (@ 80 m) byla prerusenim zele-
ného pasu a snizenim obrub vytvofena mista
pro prechazeni

2. Dal$i vyznamnou realizaci jsou mista pro

pfechéazeni na okruzni kfizovatce (s vnéjsim
primérem 27 m) v Roudnici nad Labem.

Jde o kfizovatku dvou silnic II. tridy, kterou
projizdi denné 15,5 tisice vozidel. Z divod(
nizké rezervy kapacity, pozadavki Policie CR
odsunout pfechody od kfizovatky a nedob-
rych zkudenosti s fungovanim prechodil pro
chodce na prilehlych Gsecich komunikaci,
byla na hlavnich ramenech kfizovatky zvolena
mista pro pfechazeni.

ZkusSenosti z provozu:

1. Pardubice

Mista pro pfechazeni soustredila pFicny po-

hyb chodcti do dvou mist. V téchto mistech
jsou jednak ocekavani a nebrani jim v rozhle-
du stojici autobusy.

Chodci skute¢né vstupuiji do vozovky obezfet-

tim stfedniho déliciho ostriivku se zvysi pocet
mezer vyuzitelnych pro chodce a pravé diky
tomu je mozné upustit od znadeni ,zebry*.
Jinou moznosti je napf. zajisténi prechodu
pres dvoupruhovy jizdni pas (jak ukazalo mj.
i feSeni Masarykova nameésti), i kdyz v tomto
pripadé je nutné byt pfi navrhu velmi opatrny-
mi (zajisténi nizké rychlosti), nebot rizika jizdy
vozidel ve dvou soubéznych pruzich nelze
zcela vyloucit.

néjsiho prechazeni chodcl v obci a zda
nebylo mozné navrhnout a realizovat
ucinnéjsi opatfeni. Stejna otazka plati
i pro misto pro prechazeni vozovky vede-
né pres smérové délenou Styrpruhovou
VOZOVKU.
Pokud je porusovano pravidlo, Ze stejné
situace maji byt vyznaGovany stejnym
zplisobem a je upfednostovano hledisko
kapacita kfizovatky, nelze jednoznac¢ne
hovorit o zajiSténi bezpecnosti pésich,
ktera by méla byt v takovych pripadech
prioritou.
Mam za to, Ze v autorem popsanych pri-
kladech je treba jesté provést podrob-
nou analyzu nejen dopravnich nehod,
ale i koliznich situaci pred a po instalaci
popsanych opatreni a pak je Ize objektiv-
néji posoudit.

Ing. Pavel Tu¢ka



